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Anapruche 


1 . Abatiitzung - inabeaondere im Bereich der Hinterachae - 
fur ein Kran-Fahrgeatell 9 beatehend aua Verachiebe- 
tragern mit zueinander parallel en Langaachaen, die 
quer zur Langsachae dea Pahrgestells angeordnet aind 
und die an ihren auBen liegenden, unterachiedlichen 
Seiten dea Fahrge8tella zugeordneten Endabschnitten 
hbhenveratellbare StUtzatempel aufweiaen, dadurch ge- 
kennzeichnet , dafl die Verachiebetrager (5, 6 bzw. 12, 
13) in am Pahrgeatell (1) angeordneten PUhrungen ge- 
halten aind, welche in der Weiae ausgebildet aind, dafl 
die Langaachaen der Verachiebetrager zumindeat anna- 
hernd zuaammenf alien. 

* 

2. Abatiitzung nach Anapruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB die PUhrungen (17, 18 bzw. 19, 20) Bestandteil 

ein und deaaelben kaatenartigen Stutztragera (11) aind, 
in welchen die Verachiebetrager (5 bzw. 6) hineinragen. 

3. Abatiitzung nach den vorhergehenden Anaprlichen, dadurch 
gekennzeichnet, daB die innen liegenden Endabachnitte 
der Verachiebetrager (5 bzw. 6) in eingefahrenem Zu- 
stand ineinanderragen. 

4. Abatiitzung nach den Anaprlichen 1 bia 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebaaggregate filr die Vei>- 
schiebetrager (5, 6 bzw. 12, 13) auflerhalb dieser an- 
geordnet aind. 

5. Abatiitzung nach Anapruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Antriebaaggregate aua einem Hydraulik-Kolben 
(29) beatehen, der in einem Gehauae (30) auBerhalb 
dea StUtztrSgera (11) gefUhrt iat. 
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i. Abstutzung nach den Anapruchen 3 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daO das innen liegende Ende der 
Puhrung (19) des inneren Verschiebetragers (6), 
welcher in den auBeren Verschiebetrager (5) ein- 
greift, fur diesen gleichzeitig einen Anschlag 
bildet. 

. Abstutzung nach den vorhergehenden Anspriichen 3 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Verschiebe- 
trager (5 bzw. 6) mit aufien liegenden, in den 
Stiitztrager (11) eingreif enden Fuhrungsblechen 
(33) fUr die Steuerleitungen (32) der Stutzstem- 
pel (7, 8 bzw. 14, 15) versehen sind und daB das Fuh 
rungsblech des inneren Verschiebetragers (6 bzw. 
13) in eingefahrenem Zustand Uber den innen lie- 
genden Endabschnitt des auBeren Verschiebetragers 
(5 bzw. 12) hinausragt. 
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In Essen 


AbstUtzung fur ein Kran-Pahrgestell 
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Die Erfindung betrifft elite Abstiitzung - insbesondere 
im Bereich der Hinterachse - fiir ein Kran-Pahrgestell, 
bestehend aus Verschiebetragern mit zueinander paralle— 
nen Langsachsea, die quer zur Langsachse des F ahr ge— 
5 st ells angeordnet sind und die an ihren auOenliegen- 
den, unterschiedlichen Seiten des Fahrgestells zuge— 
ordneten Endabschnitten hohenverstellbare Sttitzstem- 
pel aufweiaen. 

Bisher sind zweiachsige Kran-Fahrges telle bekannt ge- 
10 worden, bei welchen die Abstiitzung des Pahrgestells 
ini Bereich der Hinterachse - welche weiter vom Dreh— 
punkt des zugehorigen Kranes entf ernt llegt als die 
Vorderachse - mittels zweier Verschiebetrager bewirkt 
wird, welche hinter der Hinterachse des Pahrgestells 
15 unmittelbar nebeneinander angeordnet sind. Der Nach- 
teil dieser bekannten Bauart besteht darin, dafl die 
nebeneinander liegenden Verschiebetrager eine verhalt- 
nismaflig groBe Gesamtbreite aufweisen. Die Anordnung 
der Verschiebetrager unterhalb der Stutzebene fiir den 
20 Kran hat daher zur Folge, dafl das Pahrgestell nur Stei- 
gungen mit einer verbal tnismaflig geringen Neigung be- 

* 

fahren kann, da anderenfalls der am weitesten zuriick- ^ 
liegende Stiitzstempel und ggf . auch ein Teil des zuge- 
horigen. Verschiebetragers mit dem befahrenen Untergrund 
25 in Berilhrung geraten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fiir mehrach- 
sige Kran-Fahrges telle - insbesondere Autokrane - eine 
AbstUtzung zu entwlckeln, die es einerseits ermoglicht, 
den Kran ohne UnterstUtzung durch die Achsen zu betrei- 
30 ben, und die andererseits in der Weise ausgebildet ist f 
dafl das Pahrgestell noch Steigungen mit einem Steigungs- 
v/inkel in der Groflenordnung von 30° befahren kann* Die 
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Erfindung soil also den durch ungiinstige Gelandever— 
haltnisse eingeschrankten Einsatzbereich von Kran- 
Pahrgestellen, insbesondere von Autokranen, erweitem. 

Die gestellte Aufgabe wird durch eine Abstiitzung der 
elngangs beschriebenen Gattung dadurch gelost, daB die 
Verschiebetrager in am Pahrgestell angeordneten Plihrun- 
gen gehalten sind, welche in der Weise ausgebildet sind, 
dafl die L&ngsachsen der Verschiebetrager z umin dest an— 
nMhernd zusammenfallen. 

Wahrend also bisher die Verschiebetrager, deren auBen- 
liegende Endabschnitte unterschiedlichen Seiten des 
Pahrgestell s zugeordnet sind, nebeneinander angeordnet 
wurden, wird nunmehr erstmals vorgeschlagen, die Ver- 
schiebetrager in einer Weise arizuordnen, daB sie - von 
der Pahrgestellseite her gesehen — die Abmessungen le— 
diglich eines einzigen VerschiebetrSgers aufweisen, d.ti. 
ansichtsmaflig in etwa zusammenfallen. Bedlngt durch die 
kttrzere BaulSLnge der in dieser Weise angeordneten Vez^- 
schiebetrager ist es moglich, einen grofleren zulMsslgen 
Boschungswinkel zu erreichen als bei der eingangs be— 
schriebenen Bauart. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform des Erfindungsge- 
genstandes sind die PUhrungen Bestandteil ein und des— ~ 
selben kastenartigen Sttitztr&gers, in welchen die Ver- 
schiebetrager hineinratgen. 

Vorzugsweise sind die Verschiebetrager in der Weise aus- 
gebildet und angeordnet, daB ihre innen liegenden End- 
abschnitte in eingefahrenem Zustand ineinandergreif en. 
Dlese Ausftthrungsform hat den Vorteil, daB die Verschie- 
betrager - von der Pahrgestellseite her gesehen - ledig- 
lich die Baulange eines VerschiebetrSgers aufweisen und 
zusatzlich einen ausreichend groflen Ausfahrhub ausftih- 
ren konnen. 

Vorzugsweise sind die Antriebsaggregate fiir die Ver- 
schiebetrager auBerhalb dieser angeordnet. 
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Die Antriebsaggregate bestehen dabei zweckmaBig aus 
einem Hydraulikkolben, der in einem Gehause auflerhalb 
des StUtztragers gefuhrt ist. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung des Erfindungsgegenstan 
des besteht darin, daB das innen liegende Ende der Piih- 
rung des inneren Verschiebetr&gers, welcher in den aufle 
ren Verschiebetrager eingreift, fUr diesen gleichzeitig 
einen Anschlag bildet . 

Vorzugsweise sind die Verschiebetrager mit auBen lie- 
genden, in den Stilt ztrager eingreif enden PUhrungsble- 
chen fiir die Steuerleitungen der Sttttzstempel versehen; 

Ftthrungsblech des inneren Verschiebetragers ist dabei 
in der Weise angeordnet und ausgebildet, daB es bei 
eingefahrenen Verschiebetragern ilber den innen liegen- 
den Endabschnitt des auBeren Verschiebetrslgers hinaus- 
ragt . 

Die wesentlichen Einzelheiten des Erf indungsgegenstan- 
des werden nachfolgend anhand der Zeichnung erlautert. 

Es zeigen: 


Pig. 1a in schematischer Darstellung ein Kran- 

Pahrgestell der bisher bekannten Bauart, 

* 

Pig. 1 b eine andere mbgliche Aus fllhrungs form 

der Bauart gemSB Pig. 1 a t 

Pig. 2 eine Draufsicht eines Kran-Pahrges tells 

mit im Bereich der Vorder- und Hinter- 
achse angeordneter AbstUtzung nach der 
Erfindung, 
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3 einen langsschnitt durch die mit der 

Erfindung vorgeschlagene Abstiitzung 
mit eingefahrenen VerschiebetrSgern 
(ohne Sttitzstempel) , 

Fig. 4 a, b einen Langsschnitt durch die erfin- 

dungsgemafle Abstiitzung mit ausgefah- 
renen bzw. eingefahrenen Verschiebe- 
tragem, wobei die Fiihrung der Steuer- 
leitungen fur die StUtzstempel mittels 
diesen zugeordneter FUhrungsbleche an- 
gedeutet ist. 

eine Draufsicht auf die PUhrungsbleche 
in der der Fig. 4 b entsprechenden St el- 
lung, 

in schematischer Darstellung eine Sei- 
tenansicht der der Vorderachse des 
Kran-Fahrges tells zugeordneten Abstiit- 
zung, und 

in schematischer Darstellung eine Sei- 
tenansicht der der Hinterachse des 

Kran-Fahrgestells zugeordneten Abstiit- 
zung. 

Bisher sind Kran-Fahrges telle 1 mit den Radern 2 und 3 
im Bereich der Vorderachse 2 f mit einem Oder mehreren 
am FahrgestellkBrper 1 1 angeordneten StUtzstempeln 4 
und im Bereich der Hinterachse 3V mit zwei unmittelbar 
nebeneinander liegenden VerschiebetrSgern 5 und 6 aus- 
gestattet worden, in deren auflenliegendem Endabschnitt 
jeweils ein StUtzstempel 7 bzw. 8 befestigt war. Die 
Xage des Drehpunktes de3 zugehorigen (nicht dargestell- 
ten) Krans ist durch die Achse 9 angedeutet, welche von 
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dem bzw. den Stutzstempeln 4 den Abstand a und von 
den Verschiebetragern 5 und 6 bzw. den zugehdrigen 
Stutzstempeln 7 bzw. 8 den mittleren Abstand b auf- 
weist. 

Der Nachteil der bekannten Ausfiihrungsf orm besteht 
darin, dafl die nebeneinander angeordneten Verschiebe- 
trager - in Langsrichtung des Pahrgestells gesehen - 
eine verbal tnism&Big groBe BaulMnge aufweisen, so daB 
das Kran-Fahrgestell nicht in der Lage 1st, ohne Be- 
rtihrung mit dem Untergrund 10 Bdschungen mit dem in 
der Zeichnung angedeuteten Steigungswinkel von 30° 
zu befahren. 

Fig.1 b zeigt eine Ausfiihrungsf orm, welche zwar Bo- 
schungen mit einem Steigungswinkel in der GroBenord- 
nung von 30° befahren kann; diese mogliche Ausftthrungs 
form hat jedoch den wesentlichen Nachteil, dafl der Ab- 
stand b - welcher die StUtzbasis fur die Verschiebe- 
trager 5 und 6 mit den Stutzstempeln 7 und 8 bildet - 
v/esentlich kleiner ist als die StUtzbasis b der Aus- 
fiihrungsform gemSB Pig. 1 a. DarUber hinaus wird der 
vor der Hinterachse 3* zur VerfUgung stehende Raum, 
in welchem Ublicherweise die das Pahrgestell antrei- 
bende Kardanwelle untergebracht werden mufi, erheblich 
eingeschrankt, so dafl sich Schwierigkeiten beim Auf- 
bau des Hinterradantriebes ergeben. 

Die oben beschriebenen Nachteile der bekannten Aus- 
fiihrungsform - die sich im wesentlichen aus der groBen 
Baulange der nebeneinander liegenden Verschiebetrager 
ergeben, werden - wie in Pig. 2 dargestellt - dadurch 
vermieden, daB die Verschiebetrager in der V/eise an- 
geordnet sind, daB fUr ihre Unterbringung im Pahrge- 
stell - von dessen Seite her gesehen - nur noch der 

- 5 - 
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einem Verschiebetrager entsprechende Platzbedarf er- 
forderlich 1st. Die Verschiebetrager 5 und 6 mit den 
an ihren auBen liegenden Endabschnitten befestigten 
StUtzstempeln 7 und 8 sind zu diesem Zweck zumindest 
annahernd gleichachaig in ein und demselben kastenar- 
tigen StUtztrager 11 geftihrt, welcher seinerseits hin- 
ter der Hinterachse 3 1 am Pahrgestellkorper 1* befe- 
stigt ist. Das dargestellte Pahrgestell, welches ins- 
besondere Bestandteil eines Autokrans sein soll 9 weist 
vor der Vorderachse 2* entsprechend ausgebildete Ver- 
schiebetrager 12 und 13 mit StUtzstempeln 14 und 15 
auf, wobei die Verschiebetrager in ein und demselben 
StUtztrager 16 - ebenso wie die StUtztrager 5 und 6 - 
quer zur Langsachse 1" des Pahrges tells 1 verschiebbar 
geftihrt sind. Die Verschiebetrager 12 und 13 sowle die 
zugehbrlgen hohenverstellbaren StUtzstempel 14 und 15 
kbnnen — entsprechend der zu erwartenden Beanspruchung — 
geringer dimension! ert sein als die entsprechenden Ab- 
stUtzelemente im Bereich der Hinterachse 3». 

Die Verschiebetrager 5 und 6 sind in der Welse im StUtz- 
trager 11 gehalten, daB sie in eingefahrenem Zustand in- 
einandergreifen (Pig. 3). Der innere Verschiebetrager 6 
hat also - abgesehen von seinem auBen liegenden Endab- 
schnitt - geringere AuBenabmessungen als der auBere Ver- 
schiebetrager 5. Die jeweiligen auBen liegenden Endab- 
schnitte 5 f bzw. 6 1 bilden einen Zylinder zur Aufnahme 
eines (nicht dargestellten) hohenverstellbaren StUtz- 
stempels. 

Der StUtztrSger 11 ist mit FUhrungen 17 und 18 zur Ab- 
sttitzung des auBeren Verschiebetragers 5 und PUhrun- 
gen 19 uhd 20 zur Abstutzung des inneren Verschiebe- 
tragers 6 versehen. Die innen liegende PUhrung 19 bildet 


- 6 

809886/0254 


« 

* 


2733994 

AO 

dabei gleichzeitig einen Endanschlag fur den aufieren 
Verschiebetrager 5. 

Im Bereich der auflen liegenden Fuhrungen 17 bzw. 20 
und im Bereich der innen liegenden Piihrungen 18 bzw. 
5 19 ist der Stiitztrager 11 mit Aussteif ungsblechen 21 
und kastenartige Stiitzelemente 22 und 23 bildenden 
Querblechen 24 bis 27 versehen. Auf der dem Sttitz- 
trager 11 zugewandten Seite sind die Verschiebetrager 
5 und 6 auflerhalb der Aufnahme fUr die (nicht darge- 

10 stellten) Stiitzstempel mit Verstellbolzen 28 versehen, 
an die die Kolbenstange 29 eines Hydraulik-Zylinder- 
aggregates 30 gelenkig angeschlossen ist. Das GehSuse 
des Hydraulik-Zylinderaggregates 30 ist seinerseits 
im Bereich der innen liegenden Flihrung 19 bzw. 18 des 

15 nicht zugehorigen Verschiebetragers 6 bzw. 5 iiber eine 
Zonsole 31 gelenkig mit dem StUtztrSger 11 verbunden. 

Die Hydraulikleitungen 32 fUr die Versorgung der (nicht 
dargestellten) hdhenverstellbaren Stiitzstempel sind 
auflerhalb der auflen liegenden FUhrungen 17 bzw. 20 ttber 

20 AnschlUsse 32* an ein an slch bekanntes Energienetz 

angeschlossen (Pig. 4 a, b). Die Plihrung der auflerhalb ., 
der zugehorigen Verschiebetrager angeordnet en Hydrau- 
likleitungen 32 (vgl. Pig. 5) erfolgt durch Fiihrungs- 
bleche 33, welche mit den Verschiebetragern 5 bzw. 6 

25 verbunden und in der Weise angeordnet sind. dafl sle 
bei eingefahrenen Verschiebetragern mit geringem Ab- 
stand einander gegentlberliegen. Das dem inneren Vei>- 
schiebetrager 6 zugeordnete PUhrungsblech 33 ist dabei 
in der V/eise an diesem befestigt, dafl es bei einge- 

30 fahrenen Verschiebetragern (vgl. Pig. 5) Uber den aufle- 
ren Verschiebetrager 5 hinweggreif t . Die PUhrungs ble- 
che 33 sind auflerhalb der zugehorigen Verschiebetra- 
ger 5 bzw. 6 angeordnet; sie bewegen slch Jedoch inner- 
halb des Stlitztragers 11. 
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Die auflen liegenden Endabschnitte der Verschiebetra- 
ger 5, 6 und 12, 13 tragen in einer entsprechend aus- 
geblldeten zylindrischen Aufnahme (vgl. die Pos. 5' 
und 6 » in den Pig. 3 und 5) Hydraulik-Zylinderaggre- 
gate, bestehend aus einem ortsf est angeordneten Ge- 
hause und dem mit einem gelenkig angeschlossenen StUtz- 
teller versehenen StUtzstempel. Die Pig. 6 und 7 zeigen 
die Anordnung und Ausbildung des Gehauses 14 » bzw. 7' 
und des StUtztellers 14" bzw. 7" fur den StUtzstempel 
14 bzw. 7, welcher im Vers chi ebe trager 12 im Bereich 
der Vorderachse 2' bzw. im Verschiebetrager 5 im Be- 
reich der Hinteraehse 3« des Eran-Fahrges tells angeord- 
net ist. 

Wie insbesondere der Darstellung gemafl Pig. 7 zu entneh- 
men ist, hat die Ineinanderschachtelung der Versehiebe- 
trager zur Polge, daQ - bei sonst unveranderten Bedin- 
gungen - im Bereich der Hinteraehse des Kran-Fahrge- 
s tells eine wesentlich grofiere Bodenfrelheit der StUtz- 
stempel erreicht wird als bei der eingangs beschriebe- 
nen bekannten Bauart mit zwei nebeneinander liegenden 
Vers chi ebe t ragern . 
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